Zwischen Weser und Ems Eisenbahn- und Stadtkaje Elsfleth

Veranderungen an der Eisenbahn- und
Stadtkaje Elsfleth

von
Dipl.-Ing. Bauoberrat Martin Schdle,
Dipl.-Ing. Bauamtsrat Volker Kalkmann

Im Mindungsbereich der Hunte, einem Zufluss der Weser, auf der auch Seeverkehr
stattfindet (s. Abb. 1 u. 2), hat sich in den letzten Jahren am linken Ufer viel veran-
dert. Durch die Entwidmung des Niedersachsischen Hafens Elsfleth eingeleitet, galt
es, fur die dadurch an die Stadt Elsfleth Ubergehende Hafenkaje die nachfolgend
dargestellte Paketlésung zu finden, die die Belange aller Beteiligten erflllt. Des Wei-
teren war die Situation an der angrenzenden Eisenbahnkaje seit Jahrzehnten unbe-
friedigend. Die Belange der WSV konnten nach und nach in zahen, jahrelangen Ver-
handlungen geregelt werden.
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Abb.1: Ubersichtslageplan
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Zwischen Weser und Ems Eisenbahn- und Stadtkaje Elsfleth

Eisenbahnbricke

Detail

Sperrwerk

Abb. 2: Lageplan Huntemiindung

Eisenbahnkaje Sportboatanleger | Grh. Lotswechselstelle | Umschlag
"“Elsflether °Strandkorb" - wep "
Bootsanleger Ennulat — Ihssen Elisabeth NTB

Abb. 3: Realisierte Nutzungen an der Stadt- und Eisenbahnkaje Elsfleth
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Zwischen Weser und Ems Eisenbahn- und Stadtkaje Elsfleth

Bei der angesprochenen Paketlosung handelt es sich im Einzelnen um folgende
Punkte:

a) Stadtkaje

Im Jahr 1995 bestand beim Land Niedersachsen die Absicht, den Hafen Elsfleth
an die Stadt Elsfleth abzugeben. Hierzu wurde ein Entwidmungsverfahren mit
Wirkung vom 01.07.1995 eingeleitet. Dadurch waren mit einem Schlag folgende
Nutzungen an der 210 m langen Hafenkaje in Elsfleth betroffen und bedurften
einer Losung:

Lotsenwechselstelle

Fur den bisherigen Betrieb der Lotsenwechselstelle in Elsfleth war bislang keine
gesonderte Lotseneinrichtung notwendig, da der Landeshafen Elsfleth hierzu
herangezogen worden war. Nach Abgabe des Hafens durch das Land Nieder-
sachsen musste der Lotsenwechselbetrieb neu geregelt werden, wodurch auch
der Bau einer neuen Lotseneinrichtung im Bereich Elsfleth flr diesen Zweck in
Erwagung gezogen wurde. Der Bund hat gemal® § 6 SeelL G die Verpflichtung,
die zur Wahrnehmung der Lotsendienste erforderliche Lotseneinrichtung vorzu-
halten. Die weitere Verpflichtung zur Unterhaltung und zum Betrieb der Einrich-
tung gemall § 6 SeelLG ist den Lotsen mit der "Allgemeinen Lotsverordnung"
Ubertragen worden. Da der Lotsenwechsel an der ehemaligen Staatskaje zu-
nachst nicht gewahrleistet war, wurden im WSA Bremen Mallnahmen zur Auf-
rechterhaltung des Lotsenwechsels im Sinne einer Variantenuntersuchung
durchgefuhrt. Im weiteren Verlauf der Untersuchung jedoch konnte das WSA
Bremen mit der Stadt Elsfleth 1998 per Nutzungsvertrag eine Lotsenwechselstel-
le von 140 m Lange an der Stadtkaje Elsfleth aushandeln. Die Verhand-lungen
waren zum damaligen Zeitpunkt sehr zeitaufwendig und personalintensiv. Die
Zufahrt und die Wassertiefe wird von der WSV vorgehalten.

Warteplatze fur tidebedingte Fahrtunterbrechungen

Die Entwidmung des Landeshafens Elsfleth stie® bei der Oldenburgischen
Hafenwirtschaft zunachst auf Widerstand, da diese die im bisherigen Hafen-
gebiet bestehenden tidebedingten Wartemdglichkeiten fur die Schifffahrt und
den o. a. Lotsenwechsel gefahrdet sah.
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Zwischen Weser und Ems Eisenbahn- und Stadtkaje Elsfleth

Daruber hinaus war sie im Entwidmungsverfahren nicht beteiligt worden und
erhob Klage. Die Situation konnte durch die WSV diesbezuglich in langen Ver-
handlungen mit der Stadt Elsfleth geregelt werden. Dabei konnte zum einen die
Klage mit einem Vergleich erledigt und zum anderen die Lotsenwechselstelle der
durch die Entwidmung entstandenen Stadtkaje Elsfleth der Schifffahrt fur tide-
bedingte Fahrtunterbrechungen 1998 per Nutzungsvertrag zur Verfugung gestellt
werden.

Liegeplatz fiir Schulschiff "GroBherzogin Elisabeth"

Der Schulschiffverein beabsichtigte, das Schulschiff "GroRRherzogin Elisabeth" an
die zukunftig der Stadt Elsfleth gehdrende Kaje zu verlegen, um die Attraktivitat
der Stadt zu erhohen. Ein entsprechender Antrag auf strom- und schifffahrtspoli-
zeiliche Genehmigung wurde — zusammen mit einer Einverstandniserklarung der
Stadt Elsfleth — vom Verein gestellt und vom WSA Bremen genehmigt (50 m)
(s. Abb. 3 und 8).

Nordenhamer Transportbetonwerke

Die oben beschriebenen Nutzungen konnten so abgestimmt werden, dass das
Unternehmen Nordenhamer Transportbetonwerke ungestort seinen Umschlag
auf einer Kajenlange von 70 m weiter betreiben konnte und die Paketlosung
immer sichtbarer wurde.

Sportbootanleger Elsfleth

Die Sportbootschifffahrt hatte bisher in Elsfleth nur eine sehr abseits gelegene
Moglichkeit, um die Sportboote festzumachen. Vom Vorsitzenden des Schul-
schiffvereins "GroBherzogin Elisabeth" wurde ein Antrag auf Errichtung einer
Sportsteganlage gestellt, die am sudlichen Ende der Stadtkaje Elsfleth gelegen
ist (s. Abb. 3). Diese stadtnah und zentral gelegene Anlage ist mittlerweile — mit
dem Einverstandnis der Stadt Elsfleth — genehmigt und errichtet. Sie wird von
der Sportschifffahrt sehr gern angenommen, was vor allem am Wochenende
beobachtet werden kann. Die Sportbootflhrer einschliellich der Passagiere ha-
ben nun die Moglichkeit, direkt vor dem Rathaus der Stadt Elsfleth anzulegen
und einen kleinen Stadtbummel, verbunden mit einem Einkauf, zu machen.
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Eisenbahn- und Stadtkaje Elsfleth

b)

Bei den beschriebenen Nutzungen der Stadtkaje, war die Interessenslage sehr
unterschiedlich und es galt eine Losung zu finden, die jedem gleichermal3en ge-
recht wurde. Das Gelingen ist dem engagierten Einsatz des Schulschiffvereins-
vorsitzenden und der WSV zu verdanken (s. Abb. 3).

Eisenbahnkaje

Wie aus dem in Abb. 4 wiedergegebenen Zeitungsartikel (Wesermarsch-Zeitung
vom 09.09.1965) ersichtlich ist, war die dort angesprochene Gewolbemauer, die
1878 erbaut wurde, und im Bereich des Bahnhofs Elsfleth als Umschlagsplatz
Schiff/Bahn diente, baufallig. Dieser Zustand war schon in den 50er Jahren vor-

handen.

Donnerélaq, den 9. September 1965

Weserina‘rsch-Zeitung .
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Mach einem Verlrag mit der Bundes-
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In den Verhandlungen der Bundes-
bahn mit den zustindigen Verlrelern
der niedersichsischen Landesregierung
soll jelzt eine Lésung gefunden wer-
den, die nach Maglichkeit den Auffas-
sungen beider Parlner Rechnung tragt.
Gedacht ist dabei an eine Kostenauf-
teiling fir ein neues Bauwerk, das
auch den Interessen der Schiffahrl ent-
gegenkommt.
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In dem im WSA Bremen vorliegenden Schriftverkehr, der sich nun schon Uber
fast 40 Jahre hingezogen hatte, waren samtliche Bemihungen — diese Bemi-
hungen flllen einige Leitz-Ordner einschlieBlich Schriftverkehr mit dem damali-
gen BMV - seitens der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung vergeblich, um die
baufallige Gewodlbemauer zurlickbauen zu lassen.

Kontaktaufnahmen mit der DB Netz AG im Jahre 2000 fuhrten im Ergebnis dazu,
dass, wie aus den Abb. 5 bis 9 zu erkennen ist, die Gewdlbemauer der Bundes-
bahn zwischenzeitlich im Jahr 2001 zurlickgebaut und das Ufer mit Schuttstein-
deckwerk abgedeckt worden ist. Im Zuge dieser RickbaumalRnahme hat die
Bundesbahn auch das am nachsten am Wasser gelegene Gleis zuriickgebaut.

Abbildungen der Eisenbahnkaje Elsfleth vor der Sanierung

Abb. 5
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Eisenbahnkaje Elsfleth nach der Sanierung 2001

Abb. 8

Abb. 9
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Da die Bundesbahn die Gewdlbemauer nur bis in den Bdschungsbereich hinein
zurtckgebaut hat, ist die Unterhaltung des Uferdeckwerkes als Anlage an bzw.
unter der Bundeswasserstralle mittels SSG/Nutzungsvertrag weiterhin bei der
Bundesbahn verblieben. Auch ein Riuckkauf der Wasserflache nach WaStrG ist
aus diesem Grund unterblieben. So konnte einvernehmlich und mit geringem
finanziellen Aufwand eine Situation herbeigefuhrt werden, die sowohl die Be-
durfnisse der DB Netz AG und als auch der WSV befriedigt.

Die geschilderte Entwicklung an der Stadt- und Eisenbahnkaje Elsfleth, die sich in
den Jahren 1995 bis 2000 abspielte, hat die Situation fur alle Beteiligten, das sind
die WSV (Bund), die Bundesbahn (AG), die Stadt Elsfleth (Kommune), die Norden-
hamer Transportbetonwerke (Wirtschaft), die Oldenburger Hafenwirtschaft (gewerb-
liche Schifffahrt), die Bortgemeinschaft Hunte (Lotsen), der Schulschiffverein "Grof3-
herzogin Elisabeth" (Verein) und die Sportschifffahrt (Freizeitschifffahrt) zufrieden-
stellend geldst. Als positiver Begleiteffekt hat sich auch das auf3ere Erscheinungsbild
der Hunte im Bereich der Stadt Elsfleth derart verandert, dass es sich sehen lassen

kann.
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