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Zwischen Weser und Ems Neues Fahrzeugkonzept

Neues Fahrzeugkonzept des WSA Bremen

von Dr.-Ing. Torsten Stengel und
Dipl.-Ing. Uwe Fegbeitel

1 Einleitung

Der Verantwortungsbereich des WSA Bremen ist durch unterschiedlichste Wasser-
straRen charakterisiert. Es mussen u. a. Uberwachungs- und Unterhaltungsmaf-
nahmen (Abb. 1) in der staugeregelten Mittelweser, in der durch starke Tide-
stromung beeinflussten Unterweser und Hunte, im Kistenkanal und in den engen
Nebenflissen Ochtum, Lesum und Wimme durchgefuhrt werden. Diese Arbeiten
sind oft nur vom Wasser aus moglich.

Abb. 1: Deckwerkarbeiten mit dem SG "Harrier-Sand" bei Unterweser-km 32, rechtes Ufer

Den AulR3enbezirken Habenhausen, Farge und Oldenburg stehen zur Erfillung ihrer
Aufgaben diverse Spezial-Wasserfahrzeuge (Schwimmgreifer, Arbeitsschiffe,
Schlepper, Motorschiffe, Klappschuten und Prdhme) zur Verfigung. Tabelle 1 gibt
eine Ubersicht iber die bestehende Flotte des WSA Bremen.
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Fahrzeug Baujahr Besatzung Einsatz
SG "Harriersand" 1983 3 Instandsetzen, Baggern, Transportieren,
SG "Werderland" 1986 3 Ordnung des Schiffsverkehrs
MS "Dreye" 1996 2
MS "Drielake" 1996 2
MS "Wupper" 1955 2 Uberwachung, Ordnung des
MS "Oldenburg" 1964 2 Schiffsverkehrs, Transportieren,
SL "Moorriem" 1963 2 Instandsetzen
SL "Mittelsbiren” 1964 2
SL "Flut" 1964 2
PS "Nadir" 2003 3 Vermessen
KP "Ochtum" 1985 2
KP "Wimme" 1985 2 Transportieren, Entsorgen
KP "Wimme" 1985 2
10 Prahme 1953 -1967 - Transportieren, Instandsetzen

Tabelle 1: Schwimmende Fahrzeuge des WSA Bremen, Besatzungsstarke und Einsatzgebiete

Aufgrund des hohen Alters einiger Fahrzeuge und des unbefriedigenden technischen
Zustandes weiterer Fahrzeuge ist es erforderlich, dass ein neues Fahrzeugkonzept
entwickelt und umgesetzt wird.

2 Analyse des Ist-Zustandes

2.1 Altersbedingte Instandsetzungsmal3inahmen

Bei den &lteren Motorschiffen, den offenen Prahmen und den Deckprahmen handelt es
sich um schwimmende Fahrzeuge, die in den 50er und 60er Jahren gebaut wurden. Sie
sind seit ihrer Indienststellung standig im Streckenunterhaltungsbetrieb im Einsatz und
entsprechen aufgrund ihres Alters, ihrer Bauart und ihrer technischen Ausriistung nicht
mehr den Anforderungen eines modernen und aufgabenorientierten Betriebes.

Des Weiteren besteht wegen des hohen Betriebsalters der Fahrzeuge ein entspre-
chend erhohtes Ausfallrisiko der Technik.

Um diese Fahrzeuge fir einen mittelfristigen Weiterbetrieb herzurichten, muissten
erhebliche Instandsetzungsaufwendungen und ModernisierungsmalRnahmen durch-
gefuhrt werden. Hierbei sind insbesondere folgende Malinahmen zu nennen:
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e Aufgrund starker An- und Durchrostungen waren Erneuerungen von grof3eren Tei-
len der AulRenhaut, der Schiffsverb&nde und der Spanten erforderlich.

e Aufgrund von Undichtigkeiten in Fensterbereichen und aufgrund teilweiser fehlen-
der Isolierungen waren die Aufbauten und Verschalungen zu erneuern.

e Die Ausrustungen der Fahrzeuge, wie z. B. die Winden, Heizungs- und Ruderan-
lagen sind infolge des Alters dieser Teile abgangig.

e Die gesamten elektrischen Anlagen mit dem Bordnetz entsprechen nicht dem
Stand der Technik.

e Die Antriebsmotoren muissten durch neue ersetzt werden.

e Die Fahrzeuge mussten teilweise mit Stelzen, Bordkranen, Strom- und Hydraulik-
aggregaten usw. nachgerustet werden.

2.2 Erforderliche Technische Anpassungen

Die beim Wasser- und Schifffahrtsamt Bremen vorgehaltenen Schwimmgreifer und
Klappschuten dienen in erster Linie dem Erhalt der Verkehrssicherheit und der
Ausfuihrung nicht planbarer Unterhaltungsarbeiten bzw. Regiearbeiten kleineren
Umfangs.

Bei diesen Fahrzeugen sind technische Anpassungen erforderlich, die aus neuen bzw.
veranderten Bauverfahren zur Bauwerksunterhaltung resultieren. Des Weiteren ist die
Leistungsfahigkeit der Fahrzeuge (insbesondere der Klappschuten) aufgrund der
Motorisierung eingeschrankt. Dies macht sich besonders bei Fahrten gegen den Strom
bemerkbar, bei denen teilweise Fahrtgeschwindigkeiten von maximal 3 — 5 km/h erreicht
werden. Fir eine effektive Aufgabenerledigung ist eine Steigerung der
Leistungsfahigkeit erforderlich, die nur mit technischen Aufristungen der Arbeitsmittel
(Fahrzeuge und Maschinen) machbar ist. Hieraus ergibt sich in den nachsten Jahren die
Erfordernis betrachtlicher Instandsetzungs- und Modernisierungsaufwendungen:

e Anderung der Bodenkonstruktion bei den Schwimmgreifern, da diese den Belas-
tungen bei Arbeiten an den Bdschungen nicht gewachsen ist.

e Durch die Indienststellung gréRerer Hydraulikbagger ist die Schwimmstabilitat der
Schwimmgreifer ausgereizt. Die Fahrzeuge mussten zur Erhdhung ihrer Leis-
tungskapazitat verlangert und verbreitert werden.

e Ausristung mit Stelzen zum sicheren Halten im Strom.

e Neumotorisierung der Klappschuten.
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3 Das neue Fahrzeugkonzept

Aus der Analyse des Ist-Zustandes ergibt sich die zwingende Notwendigkeit einer
Modernisierung der Fahrzeugflotte.

Die Konzeption des Wasser- und Schifffahrtsamtes Bremen basiert auf der Grund-
lage, dass die Durchfiihrung von groReren Unterhaltungsmafinahmen nicht Aufgabe
des Regiebetriebes ist und dass — soweit es die StralRen- und Ufergegebenheiten
erlauben — mdglichst die flexibleren und schnelleren Landfahrzeuge fur erforderliche
Regiearbeiten eingesetzt werden. Des Weiteren beinhaltet das Konzept eine
Leistungsoptimierung der neuen schwimmenden Fahrzeuge und Gerate.

Hierbei erfolgte eine Gesamtbetrachtung fur die Unterweser und die Hunte. Es wur-
den auch die vorhandenen Fahrzeugkapazitdten der Nachbaramter mit betrachtet,
um einzelne Spezialaufgaben oder Einsatzspitzen abdecken zu kdénnen.

Fur mdogliche Unterstitzungen in Nachbarrevieren sind die Prahme kompatibel zu
denen der Nachbaramter auszulegen.

Das Fahrzeugkonzept berilicksichtigt folgende Aspekte:

e Die Motorschiffe missen zukinftig standig im Rahmen von Mehrfachmissionen
eingesetzt werden kénnen.

e Die Prahme bilden die Arbeitsplattformen und kdnnen losgeldst von den Schub-
fahrzeugen agieren.

e Kleine Arbeitsboote (ohne Besatzung) werden fiir Baustellen- und Uberwachungs-
mal3nahmen eingesetzt.

e Ein leistungsfahiger Schwimmgreifer, der fur die Aufgaben im Tidebereich des
WSA Bremen konstruiert wird, soll die zwei vorhandenen ersetzen.

Tabelle 2 gibt einen Uberblick tiber die zukiinftig erforderlichen Fahrzeuge nach Um-
setzung des Fahrzeugkonzeptes.
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Fahrzeug Baujahr | Besatzung Einsatz
ein neuer Schwimm- 2009/10 3 Instandsetzen, Baggern, Transpor-
greifer tieren, Ordnung des Schiffsverkehrs
MS "Dreye" 1996
MS "Drielake” 1996 2 Uberwachung, Ordnung des Schiffs-
swei neue Aufsichts- verkehrs, Transportieren, Instand-
und Arbeitsschiffe 2006 2 setzen
" N 2008 2
vom Typ "Kollmar
PS "Nadir" 2003 3 Vermessen
drei neue Baustellen- 2007 ) Transportieren im Baustellenbereich,
und Aufsichtsboote Uberwachen
ein unmotorisierter
2009 - i
Klappprahm Transportieren, Entsorgen
;?gﬂfnznmotormerte 2006 — 2009 - Transportieren bzw. Arbeitsplattform

Tabelle 2: Zukinftige schwimmende Fahrzeugflotte des WSA Bremen gemal des neuen
Fahrzeugkonzeptes, Besatzungsstarke und Einsatzgebiete

Wie in Abschnitt 2 erlautert, sind die funf Motorschiffe bzw. Schlepper aufgrund ihres
Alters und ihrer eingeschrankten Einsetzbarkeit nicht mehr rentabel zu verwenden. Sie
sollen durch zwei neue Arbeitsschiffe ersetzt werden. Die Reduzierung um drei
Fahrzeuge ist nur mdglich, wenn die Arbeitsschiffe sténdig fur den Transport z. B. von
Prahmen und fiur Uberwachungstatigkeiten eingesetzt werden konnen (tagliche
Mehrfachmissionen). Ein langeres Verbleiben im Baustellenbereich ist nicht
wirtschaftlich vertretbar.

Die zwei neu zu beschaffenden Arbeitsschiffe bauen auf den positiven Erfahrungen mit
den Arbeitsschiffen "Dreye" / "Drielake" (Abb. 2) auf.

Abb. 2: MS "Drielake" beim Einsatz mit Arbeitskorb in der Stadtstrecke Oldenburg
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Aufgrund erforderlicher Modifikationen entsprechen die neuen Arbeitsschiffe dem
Schiffstyp "Kollmar" (Abb. 3). Dieser gegenuber den Arbeitsschiffen "Dreye"/"Drielake"
groRere Fahrzeugtyp wird schon im WSA Hamburg erfolgreich eingesetzt und
begrindet sich u.a. mit der Ubernahme von Aufgaben der bisher eingesetzten
Schwimmgreifer und motorisierten Klappschuten (Transport von Steinschuten und des
Klappprahmes) und mit den Anforderungen fur gewasserkundliche Messungen.
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Abb. 3: Generalplan des neuen Arbeitsschiffes
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Fur die Baustellenbereiche ist die Beschaffung von drei kleineren Aufsichts-/Bau-
stellenbooten, die von entsprechend berechtigtem Streckenpersonal eingesetzt werden
konnen, erforderlich.

Die beiden Schwimmgreifer werden durch einen leistungsstarkeren ersetzt. Diese
Reduzierung ist nur moglich, wenn der neue Schwimmagreifer zukinftig hauptsachlich
fir Instandsetzungen eingesetzt wird und der Transport von Material durch die
Arbeitsschiffe gewahrleistet wird. Dem Schwimmgreifer wird eine Stein- und eine
Klappschute fiir die Arbeiten vor Ort zugeordnet.

Die drei motorisierten Klappschuten werden durch einen groéf3eren unmotorisierten
Klappprahm ersetzt.

Des Weiteren beinhaltet das Fahrzeugkonzept den Ersatz der abgéngigen Prahme
durch neue bei gleichzeitiger Reduzierung der Anzahl. Die Prahme dienen als
Arbeitsplattform und werden fur Gerate- und Materialtransport eingesetzt.

Mit Umsetzung des Fahrzeugkonzeptes wird sich die Anzahl der mit AG-F besetzten
Fahrzeuge fur die drei Aul3enbezirke von derzeit dreizehn auf sechs reduzieren bei
gleichzeitiger Reduzierung des Personals von 36 auf 18 (einschlie3lich Reserve-
personal).

Die durchgefiihrte Wirtschaftlichkeitsbetrachtung flihrt zu dem Ergebnis, dass der
Neubau der o. a. Fahrzeuge und Gerate nicht nur die technisch beste Losung darstellt,
sondern auch die wirtschatftlichste Variante ist.

Die Umsetzung des Fahrzeugkonzeptes ist mit einem Investitionsvolumen in Héhe von
13,5 Mio. € brutto verbunden.

Der Entwurf-HU ist genehmigt und der Entwurf-AU fur die Beschaffung der Arbeits-
schiffe ist fertiggestellt.

Die Malinahme soll in den Jahren 2006 — 2010 umgesetzt werden.
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4  Zusammenfassung

Mit der Beschaffung neuer Fahrzeuge und Gerate kann die Erledigung der Aufsichts-,
Betriebs- und Unterhaltungsaufgaben des WSA Bremen zuklnftig zweckmafiiger und
rationeller gestaltet werden, und somit wird eine wirtschaftlichere Aufgabenerledigung
moglich.

Mit der Umsetzung des Fahrzeugkonzeptes wird sich die schwimmende Fahrzeugflotte
des WSA Bremen erheblich reduzieren.

Gleichzeitig werden die Anforderungen einer modernen und leistungsfahigen
Verwaltung erfillt, und das WSA Bremen ist auch zukinftig in der Lage, trotz der
gesetzlich erforderlichen Stelleneinsparungen, seine Aufgaben wahrzunehmen.
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